Renault Rafale 300hp 4x4 - ehk proovisoidus
elektrilise tagaveoga prantslane
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Kui kuulsin, et Renault toob turule 300 hobujdulise pistikhtbriidi, millele on
insenerid andnud nelikveo, olin esialgu skeptiline kuid pdnevil. Nadal Renault
Rafale roolis naitas aga, et sellel autol on mitmed tugevad argumendid, millega
konkurentsi pakkuda.

Elektriline argipaev: kas lubatud 105 km on
realistlik?

Rafale lubab tadnu 22 kWh akule kuni 105 km elektrilist sdiduulatust. Reaalses
linnasdidus, kiilmemates tingimustes ning sagedase kiirendamisega, dnnestus
mul labida umbes pool, mis on siiski pistikhUbriidi kohta hea tulemus.
Kevadsuvisel hooajal vdiks olla 70+km realistlik. Elektrimootorite ja
bensiinimootori koostoo toimib markamatult, vahetus on pehme ning auto on
vagagi ergas. Ainult kilma mootoriga kaivitades kostub mootori karedus, mis
meenutab, et paris luksusautoga siiski tegemist pole. 1.2L, kolme silindriline
mootor pdriseb Usnha kuuldavalt. Automaatsete ja hubriidreziimide puhul kaivitub
mootor pigem harva ning markamatult. Kéigest hoolimata suudab ilma erilise
pingutuseta jouda 0-100 umbes 6,5 sekundiga (testitud)
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Aku laadimine 7,4 kW laadijaga votab aega umbes kolm tundi, AGA see on ainult
Uhe faasi pealt ehk 32A vdi spetsiaalse kalli laadimiskopsikuga.

Mul on kodus Usna levinud 16A joupesa saaksin laadida 11KW ning isegi vastav
reisilaadija on olemas. Antud auto puhul tahendas see poolt véimalikust ehk
3.5kW ning 6h, et 22kW aku tais laadida.

Seega Usna tobe et levinud reisilaadijatega ja standardsetes laadijates tegelikult
mingit laadimisvdimsust katte ei saa.

Samas 6htul tuled koju ja isegi tavalise 220V notsu kUlljes saab aku 8 tunniga
tais.

Video URL

Manooverdusvoime: suur linnamaastur vaikse
auto voimekusega

Uks Rafale’i tugevamaid kulgi on nelikroolimine, mis véhendab pd6rderingi vaid
10,4 meetrini. See muudab parkimismajad ja kitsad linnatanavad ullatavalt
mugavaks, isegi arvestades auto suurust. Kiirelt sdiduradu vahetades voi
maanteel sdites annab nelikroolimine ka parema stabiilsuse ja kindlustunde, mis
alguses mdnevodrra vdoras. See et tagumised rattad pdodravad, vajab paris
kindlasti harjumist, kuid mulle hakkas see taitsa meeldima.

Séidumugavus soltub suuresti velgede suurusest ja vedrustusest. Adaptiivse
vedrustusega mudel kohandas ennast hasti erinevate teeoludega, kuigi 21-tolliste



velgedega on see jaigem ja tundlikum vaiksemate teekonaruste suhtes.

Rafale talvisel teel: kas poolelektriline nelikvedu
tagab haarduvuse?

Talvine sdit Rafale’iga tdestas, et elektril pohinev nelikvedu on enamasti kindel ja
stabiilne. Lumistel ja libedatel teedel hoiab auto hasti trajektoori, eriti kui
kasutada "Snow"-reziimi. Elektrimootorid tagavad kiire reageerimise, aidates
valtida libisemist ja parandades juhitavust. Siiski, kuna nelikvedu p&hineb
elektrimootoritel, voib vaga piiripeal sdites haarduvus tagaratastel ootamatult
vaheneda. See vdib esmalt Ullatada, kuid kiirelt dpib juht olukorraga toime tulema
ning juhiabid toéttavad appi.

Pigem on see ehmatav, kui akitselt tagaratas veab ning siis pidamine ara kaob.
Lustimisel vOi agressiivsema sdidustiiliga tasub olla ettevaatlik sest kord kaitub
Rafale esiveolisena, olles alajuhitav, siis tagaveolisena ulejuhitav ning |6puks
sekkub juhiabi, kus vdetakse jéud Uldse ara.



Interjoor ja ruumikus: detailid, mis loevad

Rafale’i interjodr on praktiline ja meeldiv. Téenaoliselt selles hinnaklassis Uks
parimaid. Androidil pohinev multimeediastusteem on kiire, selge ja
kasutajasdbralik. FlUsilised nupud kliimaseadmele on eriti tervitatav lahendus.
Istmed pakuvad piisavalt tuge ja mugavust pikkadel sditudel, ning salongis on
palju ruumi ka pikakasvulistele reisijatele nii ees kui tagareas.

Meedialusti raames ilmselt tasub ara mainida ka app, mis nagus ning teeb seda
mida vaja ilma liigse risuta.

Kui auto on seina Uhendatud voi aku on piisavalt tais, on voimalik telefonist
kaivitada konditsioneer ning istuda ka -20ga mdnusasse sooja autosse ning
ilmselt suvel jahedasse.

Kui aku on tuhjavditu ja elektrivorku pole Uhendatud, konditsioneeri kdivitada
ilma autosse sisenamata ei ole voimalik.

Eurondudeid on mujalgi tunda. Naiteks Renault Elektriautod jatavad
taaskaivitamiseks meelde sinu viimase sdidureziimi ning regenereeriva ehk
"kaiguga pidurdamise" seaded. Rafale midagi meelde ei jata.

Ara tasub mainida, et renault grupi autodel on nupp, mida kaks korda vajutades
on voimalik enamus praaksud valja lUlitada. Me ei julgusta kedagi kiirust Gletama,
kuid siiani pole nainud Uhtegi autot mis suudaks ideaalselt piiranguid maarata.



Kui sdidada 50 alas 45ga ja saad pidevalt "karistada" pideva piiksumisega, sest
auto nagi 8 km eest 30 silti, on igati asjakohane see valja lUlitada. Aitah
prantslastele, et selle jaoks ei pea kuus lehekllge m6oda menuusid kaevandama.
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Pagasiruum mahutab 539 liitrit, mis on piisav pereauto jaoks. Istmed klapivad
kokku kolmes osas ning tagareas on taisvaartuslik kaetugi koos laekaga ehk ei
pea istuma kUudnarnukk topsihoidjas mis ka kallimatel séidukitel tihti probleemiks.

Siiski, istmete kokkuklappimisel tekib astang, mis vdib olla ebamugav suuremate
esemete laadimisel. Klaaskatus annab salongile avaruse tunde, kuid tagaistmel
vOiks olla paremad mugavusvarustused, naiteks istmesoojendused, eraldi kliima
reguleerimine ning halba ei teeks ka istmenurga muutmise vdéimalus.



Hind ja vaartus: kas tasub konkurentidest
rohkem maksta?

300hp pistikhubriid Rafale hind Eestis algab umbes 50 000 eurost. Proovisdidu
auto hind (veebruar 2025) 57900. See on kull kdrgem kui naiteks Peugeot 408 voi
Citroen C5 X, kuid selle raha eest saab ka rohkem varustust, parema elektrilise
soiduulatuse ja kdrgema uldise kvaliteedi. Mis peamine, nelikveo, mis talvel on
aarmiselt tanuvaart ning praeguses uute sdidukite valikus vaga eriline, ka nn
maasturite hulgas.

Kokkuvote: kellele Renault Rafale koige
paremini sobib?

Renault Rafale E-Tech 4x4 on tugev konkurent neile, kes hindavad pika elektrilise
sdiduulatusega pistikhubriidi, linnasdbraliku manddverdusvéime ja ruumika,
praktilise salongiga autot. Mustana naeb auto vaga soliidne valja ning Rafale
pakub hasti tasakaalustatud komplekti, mis sobib nii igapaevaseks linnasdiduks
kui ka pikkadeks maanteereisideks. Samas peab ostja arvestama mone vaikese
puudusega, nagu naiteks harjumatult tundlik roolimine ja tuntavalt pdrisev 3
silindriline mootor.



Plussid:

Elektriline sdiduulatus

Vaga hea manddverdusvdime
Ruumikas ja praktiline salong
Sujuv ja tugev hubriidajam

Uks parimaid meedialustisiisteeme
Nelikvedu

Miinused:

Tundlik ja tagasihoidliku tagasisidega rool

Ebamugav serv pakiruumis

Kérgem hind konkurentidega vorreldes

Elektriline nelikvedu pole nii etteaimatav kui mehaaniline
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