Auto, mis uritas mind tappa - proovisoiduks
Renault Arkana
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Renault Arkana on Prantsuse autotootja kupeemaastur, mille mttuk moodustab
arvestatava osa brandi kdigist mudelitest. Eestis saadaval ainult mikrohUbriidina,
uue 7-kaigulise kasti klljes ning 1,6-liitrise bensiinimootoriga. Seda kdike umbes
30000 € eest, mis teeb sellest kupeemaasturi-huvilistele nailiselt vaga apetiitse
valiku.

Nagu meie jalgijad on voib-olla marganud, ei tee me autollevaateid GUlemaara
tihti ega sdida mingit valja kujunenud marsruuti. Uritame séidukeid kasutada
nende loomulikus keskkonnas nii, nagu potentsiaalne auto omanik seda teeks.

Kellele see auto on?

Karu vedamiseks ei tundu see auto kdige otstarbekam valik, kuna maksimaalne
lubatud karu mass on 900 kg. Eestis on saadaval 1.6L vabalthingava bensiini-
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hubriidina (12kWh) voi 1.3L turbotatud bensiini-mikrohubriidina (0,13kWh) ning
ainult esiveolisena, seega kiiruskatseid ega maastikuvdimekust sellel autol
proovida pole moétet.

KUll on Arkana kliirens tuhjalt ligi 20cm ja voiks jaatunud linnadzunglis, mis
Linnamaasturi kodu, kenasti hakkama saada. Seega tana valus teema: jaatunud
sissesOidud ei tohiks probleemiks olla, seni kuni on ruumi natukene hoogu vétta.

Kes on soitnud tiithe Renault'ga, on séitnud nende koigiga

Sarnaselt nn premium brandidele on ka Renault’l vaga palju labivaid
disainielemente erinevate mudelite vahel. Nii ménigi nupp, kang, lUliti on tuttav
Trafficust vdi Masteri kaubikust, mis kindlasti paljudele pikamaajuhtidele
kaeparane. Klll aga jattis see meile mdnes aspektis, materjalides odava mulje.

Tunne, mida naiteks oluliselt soodsamas Meganis ei ole tekkinud. Huvitav, miks?

Iseenesest on kodik nupud diges kohas ning tegu pigem norimisega sest
kasutatavus on hea.



Iselaadiv hubriid?

See on vaga peen nimetus kdige tavalisema hubriidi kohta, mille akut
bensiinimootoriga sdidu ajal laetakse. Ei miskit maagiat ega energiat tuhjast
kohast.

Luhidalt, Arkanat ei saa kodus seinast laadida.

Andmed elektriajami kohta on segased. Edasimuujate andmeil on mikrohubriidi
aku 0,13 kWh. HUbriidi aku 12 kWh, mis oli ka meie proovisdiduautol. Kui eeldada,
et Arkana elektrikulu on sarnane eelmisel aastal testitud E-Capturile, vdiks
eeldada, et elektriga saab sdita 12kWh kuni 10 km.

Kuid see ei ole antud auto puhul oluline, sest vaga head Ulevaadet ega kontrolli ei
ole kus ja kuidas Elektriga sdita saab. Elektrikulu arvestus ei olnud selle auto
juures kdige hullem, vaid kiituse nait tildse. Ule 500km autoga maha sditnud, ei
olnud ikka aru saada, palju resurssi on ja kas see arvutab ka elektrivbimekusega
vOi mitte.



Igatahes naitas auto kenasti veel 100+km jagu kltust hoolimata pdlevast
kiUtusetulest, kui see kukkus ootamatult nulli. Uhelgi teisel autol ei ole
taheldanud, et viimases I0pus tule pélema hakkamisest null sedavord kiiresti ette
tuleb.
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Sellest hoolimata on elektrimootoritel oma volu

See osa ajast, mis elektriajam tootab, on auto vaga vaikne. Bensiinimootor undab
Usna imelikult ning ei paista Ulemaara rataste péorlemise kiirusega seotud olevat.
Start/Stop suUsteemi puhul ei ole mingit viidet, mis mitmel séidukil tekitanud kuni
2 s viite pedaali vajutamisest kohalt liikkumiseni. Pole ime, et isegi automuujad
selle valja lGlitavad. Muidugi on elektrimootori eeliseks kohene joud, pddrdeid ei
ole vaja kasvatada ning nobe startimine jatab autost GUsna sartsaka mulje, isegi 10
s 0-100 km/h juures eeldusel, et auto sind tappa ei Urita.
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Proovisdit sattus nadalavahetusele, kus Eestit valdas jaine lumetorm. Tuisuvaalud
teedel ning jaatunud ristmikud, oli tavaline vaatepilt marsruudil, risti Iabi Eesti.
Soites igapaevaselt Usna analoogtehnikale ehitatud nelikveolise sdiduautoga,
vajas Arkanaga sOitma dppimine ja tegevuste planeerimine harjumist. Iga ristmik
vajas eraldi planeerimist ja vahel ka hoo votmist sest ohtlikuks kujunes just
ristmikutel sditmine, kus kehva haakuvuse tottu sekkus agressiivne
veojoukontroll ning eemaldas kogu veo ja jou, kadus auto Ule kontroll.

Sellest tulenes paris mitu hirmuaratavat olukorda, kus kuljeaknast laheneb
maantee piirkiirusega auto ning pingutad kiirusega umbes 2 km/h ristmikult jalust
minema saada.

Onneks paasesime eluga ja sellist iima esineb parimal juhul paaril pdeval aastast.

Arkana on igati tubli, kaasaegne elektrifitseeritud auto, kdikide juhiabide ja
lisadega. Neile, kellele meeldivad kupeemaasturid ning pole BMW, AUDI v6i MB
raha valja kaia, on Arkana taielik nobrainer. Olgugi, et ,hinnad algavad” 24 290 €,
vaevalt et keegi selles hinnaklassis paris baasvarustust soovib, mida kajastab ka
laoautode keskmine hind.



Arvestada tuleks umbes 30 000 € +/- kui palju soovid mingeid taiendavad lisasid.

Sh Kui auto pakub huvi, on kindlasti mdistlik votta hubriid (mitte mikrohUbriid),
kuna hinnavahe on praktiliselt olemata ning sellega saad nii bensiini kui elektri
vOlusid nautida, olgugi, et nailiselt nagu oleks KW vahem.

Renault Arkana on kupeemaasturina igati kena sdiduvahend ning Eestis on see
Renault” andmetel vaga soojalt vastu voetud, saavutades arvestatava
muugitulemuse. Kindlasti ei ole tegu maastikusuutliku maasturiga, vaid
linnamaasturiga, kus natukene kérgem istumine, hea Ulevaade Umbritsevast, ilma
et peaks parkides lUlemaara muretsema aarekivide vdoi oma keskparase
kabariiditunnetuse parast.

Paris autoajakirjanike Renault Arkana ulevaated leiad siit

e Accleleristast https://www.accelerista.com/proovisoidud/renault-arkana-
ootamatu-agedik/
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e vOi auto24 Youtubeist:
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