Renault Master - rataste potentsiaalne maja
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Uus Renault Master on taiesti uue pdlvkonna kaubik, mis toodi turule 2024 aastal
ja mitte lihtsalt stange uuendus. Esimesed autod joudsid klientideni 2025 alguses.

Automaatkast teeb vahe sisse

Proovisdiduautol oli 2,0-liitrine diisel koos automaatkastiga ning see
kombinatsioon toimis vaga hasti. Kaigud vahetusid sujuvalt ja sobitusid mootori
tédga loomulikult. Suure auto kohta on Master ullatavalt nobe, samas rahulik ja
stabiilne, isegi maanteekiirustel. Linnas ja maanteel ei tekkinud tunnet, et peaks
jéu varu parast muretsema.

Kui vérrelda manuaalkastiga, siis see tundub iganenud - eriti linnas, kus pidev
sidurdamine ja kaiguvahetus lihtsalt vasitavad. Manuaali valimise jaoks peab
olema vaga hea pdhjendus, sest Automaat teeb elu lihtsamaks ning uue Masteri
puhul on see igati vaart valik. Kuna automaadi "kaigukang" asub Renaultile
omaselt rooli taga, vabastab see ka vaga palju ruumi keskkonsoolis.

Hinnad ja varustus


https://www.am.ee/node/9319
https://www.am.ee/user/4

Eestis algavad hinnad umbes 39 000 eurost. Proovisdiduauto, mis oli parema
varustusega, maksis ligi 43 000 €. Seega on baas- ja maksimaalse varustuse vahe
umbes 5000 €, mis on arvestatav, aga mitte liiga suur. 10-tolline ekraan koos
Apple CarPlay, Android Auto toega ning mugav salong on sellise kaubiku puhul
asjakohane ja juba baasvarustuses on olemas vajalik turvavarustus. Ainus, et pika
juhina tahaks istet natukene veelgi taha poole llkata, mis pole vaheseina tottu
vOimalik, kuid see probleem on kdigil kinnise kongiga, Uhe istmereaga sdidukitel.

Voérreldes konkurentidega on Master kdige kaasaegsem kuid hinnaklassilt
vorreldav nii Fordi kui Volkswageniga. Mercedes Sprinter ootusparaselt,
taisvarustuses kuni kaks korda kallim.



Mahutavus ja praktilisus



Mahutavusega probleeme ei tekkinud ja harjumatult jai ruumi veel ulegi. Uksed
avanevad laialt, mis teeb laadimise lihtsaks.

Metsalaagris oli ka eelmise pdlvkonna Master, mis oli Umber ehitatud
matkaautoks. Kisimus muujale - kas sama saab teha uuega? Vastus oli lihtne:
saab kull. Kui soovid aknaid vai lisakinnitusi, pakub ABC Motors lahendusi ise ning
garantiitingimusi see ei mdjuta. Kas ka moédbli ja sisustusega, sinna jutt ei
jéudnud, kuna ilmselt tavalise kaubiku ostes on mdningane DIY huvi. See vdi olla
suur pluss kui pole kohe vaja eraldi tookoja poole podrduda.

Lisaks toetab Master Convertor Companion rakendust, mis véimaldab
umberehitamisel ekraanilt juhtida igasugu lisaseadmeid.

Kui lihtne see on ja kas sellega kaasnevad mingid lisakulud, unustasime
proovisdidu ajal kusida.

Video URL
Disain ja salong

Master naeb valjast moodne ja jouline valja. Kérge ninaosa ja lai iluvore annavad
varske mulje.

Salongis on kasutatud Renault sdéiduautode lahendusi - 10-tolline ekraan,
mugavad nupud ja hallikas kangakate istmetel. Panipaiku on lausa 135 liitrit, mis
on rohkem kui Transitil. Samas on ka miinuseid: juhi vasakul pdlvel kipub ruumi
nappima ning kasipidur on endiselt mehaaniline kang. Automaatkastiga see
muidugi eriline kaotus pole. Vdrreldes Sprinteri kdrgema klassi salongiga tundub
Master lihtsam, aga toédbussi jaoks on kdik olemas.



Soiduomadused ja ckonoomsus

Aerodunaamika on uuel Masteril selgelt parem kui eelkaijal. Tuulemura on
vaiksem ning WLTP jargi jaab kutusekulu 7-8 1/ 100 km juurde - sarnane
Crafterile ja parem kui Transitil. Meie proovisdidul saime kuluks 8,6, kuid Usna
selge on, et 120ga sditmine ei ole nii suure bussi kdige 6konoomsem Kkiirus.
Maanteekiirustel sai buss vaga hasti hakkama ning soites kuni 100kmh, on ilmselt
kdtusekulu 7 ringi, mis on sisuliselt ratastel seinakapi kohta ulihea tulemus, mida
ei suuda paljud vaiksemadki kaubikud saavutada.

12,8-meetrine poorderaadius teeb mandoverdamise linnas lihtsaks. Suured
peeglid ja tagurduskaamera annavad kindlust kitsastes kohtades. Vedrustus on
tuhjana veidi jaik, kuid koormaga muutub auto oluliselt mugavamaks. Sprinteri
sdidumugavust see kull pariselt ei puta, kuid on oma hinna ja klassi kohta vaga
hea.



Keskmine
8.6 L /100

Konkurendid ja positsioon turul

Renault Master on hetkel kdige uuem suur kaubik turul. Transit on 2020. aasta
mudel, Crafter sai suurema uuenduse 2024. aastal, Sprinter on aga kallis
premium-lahendus.

Kui panna kérvuti hinnad ja garantii:

e Master alates ~39 000 €

e Transit ~33 000-40 000 €

e Crafter ~37 000-40 000 €

e Sprinter alates 55 000 €, keskmiselt 68 000-75 000 €

Garantiitingimused sdltuvad edasimuujast, tootjast ja kampaaniatest ning on
keskmiselt 3-5a v6i 100 000-200 000 km
Kui kaubikut valida, tasub kindlasti selle kohta eraldi kusida.



Kokkuvote

Renault Master on suur kaubik, mis on valmis nii to0ks kui ka matkakodu
ehituseks, kus koduks on kaubik ise. Automaatkastiga diisel on mugav ja
6konoomne, hinnad on Eestis konkurentsivdimelised ning muuja aitab kaasa ka
erilahenduste puhul.

Plussid: soodne hind vorreldes Crafteri ja eriti Sprinteriga, sujuv automaatkast,

suur mahutavus, kaasaegne disain ja tehnika.

Miinused: manuaalkast tundub vanamoodne, salongis on pisikesi ergonoomilisi

vigu, garantii vdiks olla pikem koigil versioonidel, mitte ainult kampaaniaautodel.

Kui vajad kaubikut, mis on varske, praktiline ja hinna poolest mdistlik, on Renault
Master 2025. aasta turul uks tugevamaid valikuid.

Rohkem infot Renault Masteri kohta leiab SIIT.
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