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Candela P-12 Stockholmi saarestikus.

Selle asemel, et nautida rannikuvaateid, ootab kiirlaevaga soitjaid tavaliselt ees
kdrvulukustav mootorimurin, diislihais ja lakkamatu kloppimine vastu laineid, mis
paneb ka kdige tugevama reisija sutdame I6puks laikima. Rootsi
tehnoloogiaettevdte Candela on otsustanud sellele piinale 16puks ometi I6pu teha.

Eelmisel reedel Stockholmis vette lastud ja peagi Mumbais teenistust alustav
Candela P-12 Business on elektriajamiga alus. Kuid mitte ainult, see on
meretranspordi "Tesla moment", mis lubab muuta merereisid sujuvaks ja
vaikseks.

Tuttav tehnoloogia paneb vee kohal holjuma

Kuidas on vdimalik, et kiirlaev ei raputa ega mirise? Vastus peitub arvutijuhitavas
allveetiibade sUsteemis. Kui tavaline laev surub end toore jouga labi veemassi,
meenutades maasturit mudamaulkas, siis P-12 touseb kiirusel 25 s6lme vee kohale
ja veetakistus muutub minimaalseks.
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Voib 6elda, et Candela on ehitanud "lendava laeva". Selle tiivad asuvad lainete
all, kus vesi on rahulik. Arvutid korrigeerivad tiibade nurka sadu kordi sekundis,
siludes valja ka kdige rahutumad lained. Tulemuseks on kogemus, mida ettevotte
juht Gustav Hasselskog kirjeldab kui maagiat:

.P-12 Businessi kogemus uhendab tehnoloogia ja sisekujunduse
meisterlikkuse - me oleme mugavuse sditu sisse projekteerinud. See
sarnaneb pigem vaikses salongis istumisele kui kiirel alusel viibimisele.
Siin muutub Ulesdit omaette elamuseks. Kui kuskil unistatakse
lendavast véluvaibast, siis meie oleme selle valmis teinud.”

Vaikuse uus tase: detsibellid ei valeta

Uks P-12 suurimaid trumpe on haaletus. Katsetuste kaigus mdddeti kabiini
muratasemeks pusikiirusel vaid 63-64 dB. Et seda perspektiivi panna, siis
tavalised parvlaevad murisevad 75 dB juures ja kiirpaadid lausa 95 dB kandis.
Kuna detsibellide skaala on logaritmiline, tahendab 10-detsibelline vahe inimese
kdrva jaoks helitugevuse mitmekordistumist.
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P-12 sees on seega vaiksem kui moodsas reisirongis voi isegi lennuki esimeses
klassis. See on saavutatud tanu akustiliselt isoleeritud kabiinile ja asjaolule, et
mootor asub vee all, kaugel reisijate kdrvadest.

Keskkonnasaast ja majanduslik loogika

Lisaks mugavusele on P-12 ka loodusesdbralik. "Lennates" kulutab alus kuni 80%
vahem energiat kui tavalised laevad. See on tohutu vdit operaatoritele, kes
soovivad kutusekulusid kokku hoida. Kuna laev ei tekita peaaegu Uldse laineid (ei
vOoOri- ega ahtrilainet), ei I16hu see tundlikke rannikuaari.



Reisijatele on aga loodud ariklassi keskkond: panoraamvaated, Wi-Fi, kohvik-baar
ja isegi "tahistaeva" efektiga valgustuslahendus dhtusteks reisideks. Pardale
paaseb mugavalt ratastooli voi lapsevankriga.

PLUSSID

+ Hea sdidustabiilsus tanu allveetiibadele.

+ Vaikus: kuulda on sosinal vestlust isegi tippkiirusel.

+ Energiatohusus 80% vaiksem energiakulu vorreldes konkurentidega.

+ Luksuslik interjoor: "Star Ceiling" valgustus ja tipptasemel mugavusvarustus.
+ Vaike o6koloogiline jalajalg: nullemissioon ja puuduvad lained, mis kahjustaksid
kaldaid.

MIINUSED

- Vaike sdiduulatus: 40 meremiili on piisav sadamate vaheliseks luhitranspordiks,
kuid piirab pikemaid avamerereise.

- Infrastruktuuri vajadus: tarvis on véimekaid laadimispunkte sihtsadamates.

- Mahutavus: 16-20 reisijat tahendab, et tegu on niSitoote, mitte massitranspordi
vahendiga.

Candela P-12 Business
Reisikiirus: 25 solme (u 46 km/h)



Candela P-12 Business

Maksimaalne sdiduulatus: 40 meremiili (u 74 km)

Reisijate arv: 16 kuni 20 inimest
Muratase kabiinis: 63-64 dB
Energiakulu vahenemine: 80% (vorreldes tavalaevaga)
Varustus: Wi-Fi, USB-C laadimine, WC, kohvibaar, konditsioneer
Ligipaasetavus: Ratastooli- ja lapsevankrisdbralik htdrauliline ramp
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