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Ma ei tea, mida Renault viimastel aastatel tapselt teinud on, aga uks asi on selge.
Nad teevad midagi digesti. Renault Clio on selle kohta vaga hea naide.

See on vaike luukpara, Usna maistlikus hinnaklassis ja pealtnaha taiesti tavaline
auto. Aga rooli taga saab usna kiiresti aru, et tavaline ta paris ei ole.

Clio on Uks neist autodest, mille puhul ei pea liiga palju métlema, mida tootja
tahtis saavutada. Istud sisse, sdidad paar kilomeetrit ja saad aru. See on vaike,
kerge, 6konoomne ja samal ajal ootamatult mdnus soita.

Vaike auto, millel on iseloomu

Clio juures Ullatas kdige rohkem see, et temaga on pariselt 16bus sdita. Mitte
“vaikese auto kohta taitsa okei”, vaid ausalt moénus.

Olemuselt vorreldav Renault 5-ga kuid Clio on kergem ja see annab kurvides
tunda.
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Linnas on auto erk ja lihtne. Taishubriid annab kohalt minnes selle vaikese
elektriauto teravuse, mida tavalise bensiiniautoga alati ei saa. Just madalal
kiirusel on sellest palju kasu. Auto liigub sujuvalt, reageerib kiiresti ja ei jata
uimast muljet.

Proovisdiduauto oli E-Tech full hybrid versioon. Sellel on 1,8-liitrine bensiinimootor
koos hubriidsusteemiga, kokku 160 hj. Tehase jargi kiirendab see 0-100 km/h ~9
sekundiga ja ametlik WLTP-kutusekulu on 4,3 1/100 km.

Need numbrid ei kdla paberil dramaatiliselt. Séites on tunne parem kui tabelis.
See on alati hea mark.
Tabel ei naerata kurvis, auto vahel kull.

Kerge kaal on soites tunda

Clio taishubriidi tihimass on 1260 kg ja sdiduvalmis mass 1323 kg. See on
tanapaeva moistes kerge auto. Eriti siis, kui oled sditnud jarjest suurenevate
linnamaasturite, elektriautode vai lihtsalt paksuks kasvanud SUV nimeliste
pereautodega.

Kergust on rooli taga tunda. Clio keerab meelsasti, reageerib kiiresti ja ei moju
loiu tarbeesemena. Kurvis kaitub ta kindlalt. Ei teki tunnet, et auto tahaks kohe



kded pusti visata ja paluda rahulikumat elu.

Vastupidi. Clio tekitab tunde, et voiks kurvi votta natuke kiiremini kui viisakas
oleks. Veel veidi hirmutavamalt, heas mottes, tekib tunne, et auto saaks sellega
ka hakkama.

Siin meenutas Clio mulle Renault 5. Ka seal jai sdites tunne, et tahaks autot veel
natuke tagant utsitada. Erinevus on iseloomus. Renault 5 on elektriautona
raskem, aga tema mass istub madalamal ja see annab autole teistsuguse
stabiilsuse. Clio on kergem, naksakam ja veidi elavam.

Kui tahad vaikest elektriautot, siis Renault 5 on vaga loogiline valik. Kui tahad
Okonoomset bensiinimootoriga vaikest autot, mis ei mdju karistusena, siis Clio on
vaga tugev kandidaat.

Hubriid sobib Cliosse vaga hasti

Clio puhul tasub vaadata just taishubriidi poole. Mitte ainult kitusekulu parast,
vaid sdidutunde parast.

Elektriabi annab autole madalal kiirusel sujuvuse ja teravuse. Linnas on see eriti
tuntav. Kohaltminek on rahulik, aga mitte uimane. Ummikus liikumine ei ole



tldtu. Auto ei jonksuta ega motle liiga kaua.

Renault ise lubab, et linnas suudab hibriid suure osa ajast elektri joul liikuda.
Tapset protsenti ma oma sodidu pohjal moodta ei saanud, aga tunne oli selge.
Elektriosa teeb sdidukogemuse paremaks, mitte ei ole lihtsalt vaike tehniline rida
hinnakirjas.

Minu proovisdit toimus valdavalt linnas. Soidustiil ei olnud just pensionifondi
vaariline. Pigem selline, et kui auto oleks osanud raakida, oleks ta ilmselt kusinud,
kas me ikka tunneme teineteist piisavalt hasti. Sellest hoolimata jai keskmine
katusekulu umbes 5-6 /100 km vahele.

See on sellise sdidu kohta vaga hea tulemus. Kui kolleegid on pikemal sdidul
saanud kuluks natuke Ule 4 liitri sajale, siis hakkab pilt paris huvitavaks minema.
Selline bensiinikulu paneb klsima, kui paljudel inimestel on pariselt vaja diislit voi
isegi elektriautot.

Renault oskab kasutusmugavust - Ood
iseenesest.

Uks asi, mida Renault praegu vaga hasti teeb, on salongi kasutusloogika. Clio ei
ole selles mottes erand. Pigem on ta hea naide.

Android Auto tdo6tas vaga sujuvalt. Kogu meediaststeem jattis kiire ja
labimdeldud mulje. Ekraane on kaks, need on suured ja hasti loetavad ning asend
on mdistlik. Need on kergelt juhi poole pédératud, mitte simmeetriliselt keskele
rivistatud ainult selleks, et salong pildil ilusam naeks.

See on vaike asi, aga igapaevaselt vaga oluline. llus ekraan on tore. Hea nurga all
olev ekraan on parem.

Veel olulisem on see, et tahtsad asjad on fuusiliste nuppude all. Kliimat ei pea
menuust taga ajama. Aknaid ei pea ekraanilt liigutama. Roolinupud on selged.
JuhiabisUusteemide piiksud ja praaksud saab Renault’le omaselt usna lihtsalt
vaigistada.

See kdlab pisiasjana ainult seni, kuni istud autosse, kus iga lihtne asi nduab kolme
vajutust, kaevumist menuldesse ja vaikest palvet tarkvarajumalatele.



Helinupud rooli taga on koledad, aga tootavad




Kui millegi Ule norida, siis helisisteemi juhtkang on endiselt Usna robustne. See
on selline agraarne lahendus. Natuke nagu traktorist oleks kainud
disainikoosolekul ja saanud oma tahtmise.

Aga aus peab olema. See tootab hasti.

See ongi Renault’ puhul praegu huvitav. Kdik ei ole alati kdige elegantsem, aga
paljud asjad on kasutamiseks vaga head. Ja igapaevaautos on see tahtsam kui
salongi Instagrami-potentsiaal.

Salong on vaikese auto kohta hea

Clio ei mdju seest odavalt. Jah, mdnes kohas leiab plastikut, mille Gle saab
nuriseda. Aga see ei riku uldmuljet. Materjalide valik on klassi arvestades korralik
ja salong jatab tervikuna asjaliku mulje.

Ka tagaistmele mahub inimene taiesti normaalselt istuma. See ei ole suur
pereauto, loomulikult mitte. Aga Clio ei tekita tunnet, et tagaistmed on lisatud
ainult kindlustusfirma petmiseks.

Suuremale inimesele soovitaksin enne ostu podrata eraldi tahelepanu istmetele.
Proovisdiduauto oli kdrgemas varustuses ja sportlikuma istmega. Kitsama



puusaga juhile vdib see sobida vaga hasti. Laiema kehaehitusega inimene vdib
tunda, et istme kuljed suruvad rohkem kui vaja.

See ei ole auto sul. See on istme ja inimese sobivuse kisimus. Mdni tool sobib
kontorisse, moni tUlekuulamisruumi. Autoga on sama lugu.

Ainus, mille Ule nuriseks on laikivad pinnad ja kiirelt rélgeks muutuv piano black
mis kogub rohkem ja kiiremini sérmejalgi kui kohtuekspertiisi praktikant.
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Pakiruum on sugav, aga mitte hiiglane

Taishubriid-Clio pakiruum on 301 liitrit. Tagaistmeid alla klappides kasvab maht
979 liitrini.

Kuju poolest on pakiruum pigem sugav kui suur ja kandiline. Laugev luuk seab
omad piirid. Kui tahad vedada suuri kandilisi asju, siis Clio ei muutu jarsku
kaubikuks. Ullatus, ma tean.

Igapaevaseks kasutuseks on ruumi siiski piisavalt. Poekotid, seljakotid, trennikott
ja paar argisemat asja mahuvad ara. Pere ainsaks reisiautoks on ta ilmselt
kompromiss, aga linnas ja l[Uhematel séitudel saab ta oma t66ga hasti hakkama.



Tagurduskaamera vaarib eraldi mainimist. Pilt on hea ja selge. Kohati isegi parem
kui monel kaks korda kallimal autol. Iimselt on need tuhanded kartulkaamerad
I6puks otsa saanud.

Onneks on see detail, mille puhul tekib tunne, et Renault on pariselt mdelnud,
kuidas inimene autot kasutab.

See lugu on natuke rohkem Renault’st kui Cliost

Clio on siin tegelikult vaid naide. Paris mote on laiem. Renault on viimasel ajal
teinud mitu autot, mille Gle on raske tdsiselt viriseda. Lugedes foorumeid, on
viimasel dekaadil teinud kvaliteet suure huppe ja viimase aasta 1.8
bensiinimootor loetud vagagi tookindlaks.

Renault 5, Clio, Scenic, Espace ja mitmed sama ajastu mudelid jatavad mulje, et
tootja on leidnud hea rutmi. Autod on ergonoomilised, sditmiseks monusad ja
tehniliselt moistlikud. Need ei Urita olla iga hinna eest futuristlikud. Need Uritavad
olla head autod.

See kolab lihtsa eesmargina, aga autotdédstuses ei ole see praegu uldse
iseenesestmaistetav. Liiga sageli tahetakse teha ekraaniga ratastel kontorit, mille
kasutamiseks oleks vaja sissejuhatavat kursust ja natuke kannatlikku meelt.



Renault on 6nneks jatnud palju asju lihtsaks.




Kellele Clio sobib?

Clio taishubriid sobib inimesele, kes tahab vaikest ja 6konoomset autot, aga ei
taha loobuda sdidurédmust. See sobib linnasdiduks vaga hasti, kuid ei tundu
autona, millega peaks maanteed kartma.

See sobib ka neile, kes ei taha elektriautot, aga tahavad madalat kulu ja sujuvat
soitu. Taishubriid annab siin paris hea kesktee. Laadima ei pea, aga linnas saab
osa elektrilise sdidu eelistest katte, milleks peamiselt sujuvus, erksus.

Suuremale juhile soovitaksin enne ostu kindlasti istmeid proovida. Akki on
soodsama klassi koledamad istmed mugavamad. Samuti tasub Iabi modelda, kui
palju pakiruumi pariselt vaja on. Kui elus on palju lapsevankreid, suuri koeri ja
nadalavahetuse ehituspoe retki, siis Clio vdib jaada vaikeseks. Kui igapaevaelu on
moistlikumas moddus, saab ta vaga hasti hakkama.

Loppmulje

Renault Clio jattis mulle tunde, et tahaks sellega veel sbdita. Mitte lihtsalt selleks,
et artikkel valmis saada, vaid pariselt.



Tahaks minna kuhugi Idhedal asuvatele kaanulisematele teedele, sdita veidi
pikemalt ja vaadata, kui palju sellest vaikesest autost veel valja tuleb. See on
vaikese hubriidluukpara kohta tugev kompliment.

Clio ei ole taiuslik. Istmed ei sobi kdigile. Mdni plast on tavaline, mdne arvetes
isegi kole. Pakiruum ei ole hiiglaslik. Auto on vaike. Tervik seevastu on veenev.

Kui vaike auto on 6konoomne, praktiline, lihtne kasutada ja veel ka l16bus sbita,
siis on keegi kuskil midagi digesti teinud. Renault puhul tundub, et see ei
juhtunud kogemata.
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