Ferrari toi kasikasti tagasi...peaaegu
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Vintulplaatide muuk kasvab. Analoogfotograafia on hipsterite seas moes.
Mehaanilised kaekellad maksavad rohkem kui nutikellad. See on natuke veider,
ent samas loogiline, et inimene igatseb tagasi seda, millest ta oli sunnitud
lahkuma ilma, et keegi oleks talle isegi valikuvdéimalust pakkunud. Aga vahemalt
modned meist miskiparast tahavad kaegakatsutavat mehhanismi, kus sul on
tegevuse ja tagajarje suhe kohe tapselt olemas. Kus eksimuse puhul oled studi
sina, mitte susteem.

Just sellesse konteksti satib end Ferrari 12Cilindri Manuale, mida reedel, 3. juunil
2026 Maranellos (kus siis veel!) ametlikult esitleti.

1997-st 2012-ni ja nuud tagasi

Ferrari loobus kasikastist vaikselt. 1997. aastal saabus F355 F1 mudel, esimene
Ferrari, millel olid rooli taga kdiguvahetuslabad, kuid see oli alles algus. 550
Maranello muudi veel taielikult manuaalkastiga, 575M-ist aga telliti kasikastiga
vaid 246 eksemplari. Siis tuli 599 GTB Fiorano, millest lahkus tehasest vaid 30
kasikastiga eksemplari ning sellest 20 |aks ullatuslikult Ameerikasse. 2012. aastal
veeres viimasena tehasest valja Uks 599 GTB ilma pressikonverentsita ning ilma
margistuseta, et tegemist on ajaloolise siindmusega. Kasikast Ferraris kadus
ajalukku.

Neliteist aastat hiljem on ta tagasi, lihtsalt pisut teistmoodi.

Mis on Manuale By-Wire?

Ferrari on loonud susteemi, mida nimetatakse Manuale By-Wire. See kirjeldab
susteemi tapselt: toimib manuaalselt, aga juhtme kaudu ehk paris mehaanilist
uhendust kaiguhoova ja kasti vahel ei ole. Stisteemi aluseks on endiselt seesama
8-kaiguline topeltsiduriga kast, mis on ka tavalisel 12Cilindril, kuid sellele on
lisatud taiesti uus mehaaniline moodul: kaiguhoob, avatud kaigukullid ja
siduripedaal, mis saadavad kastile signaale, et vboimalikult tapselt imiteerida
mehhaanilise kasikasti kaitumist.
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Kuut kaiku (pluss tagasikaik) lalitab juht ise kangiga vajutades sidurit ja andes
gaasi. Seitsmes ja kaheksas kaik jaavad automaatreziimi ning sobivad
maanteesdiduks ilma, et peaks vahegaasi vdi topeltsiduri peale motlema. Rooli
tagant aga esimest korda parast 1997. aastat labasid enam ei leia.

Susteem on niivord tapne, et valesti kaitudes saab auto valja suretada. Jah, see
on voimalik aastal 2026 830-hobujdulise V12-ga nagu aastakimneid tagasi
MoskuvitSiga.

Mootor on endine

6,5-liitrine vabalthingav V12 jai muutumatuks. See on mootor, mil on helile ja
iseloomule vastavad numbrid: 830 hj 9250 p/min juures, maksimaalselt 9500
p/min, péérdemoment 678 Nm 7250 p/min. Kiirendus nullist sajani ametlikel
andmetel 2,9 sekundit, tippkiirus ule 340 km/h.

SUsteemile lisatud moodul koos kdikide andurite ja kinemaatiliste
mehhanismidega kaalub alla 3,5 kilogrammi. Isegi kldpsude akustikasse on
insenerid kdvasti aega investeerinud.

1499 autot pole juhuslik arv

Tootmismahu piirang on tapselt 1499 eksemplari, see on arv, mis viitab 1947.
aastal valminud esimese Ferrari V12 mootori tddmahule. Tailor Made
personaliseerimisprogrammi kaudu on valikus 25 varvi alates stardivarvi Rosso
Rubinost kuni Viola Hong Kongi ja Argento Nurburgringini, esikuljel ja tagatiibadel
on aga detail, mis meenutab 365 GTB4 parandit.

Hindasid pole Ferrari ametlikult kinnitanud, kuid mitteametlikel andmetel
eeldatakse lisatasu standardse 12Cilindri (ligikaudu 400 000 eurot) suhtes
ligikaudu 190 000 eurot, mis tahendaks hinnavahemikku umbes 590 000 euro
kandis. See ei olnudki nii ammu, kui automaatkasti eest pidi kdvasti lisa maksma.

On see siis kasikast voi uksnes illusioon?

See on kusimus, mida esitab Ferrarile kogu maailm, ehkki Koenigsegg tegi juba
midagi sarnast CC850 puhul. Ferrari 12Cilindri Manuale siduripedaali surve on
vaidetavalt tapselt viimase manuaal-Ferrarina valminud 599 GTB oma ehk 15
kilogrammile vastavat vajutusjoéudu. Stisteem on loodud simuleerima
mehhaanilist laadumiskdverat nii tapselt, et keha ei saa aru, mis tegelikult
toimub.



Kas see on imetlusvaarne inseneritdo vdi arusaamatu omapara sdltub sellest,
mida sa kasikastilt ootad. Uks aga on kindel: Ferrari ei ole lainud kasikastiga autot
tehes kompromissidele. 12Cilindri Manuale t6i kasikasti Maranellosse tagasi Ule
peaaegu 15 aasta.
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