Chery Tiggo 7 Hubriid 32 000 euro eest ja
kusimus millele vastab vaid aeg.
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Kui Hiina auto on toodetud Hiinas ja Euroopa auto on toodetud Hiinas mis paritolu
on auto, mida hakatakse kunagi tootma Euroopas. Autotdostuses lahevad need
piirid jarjest hagusemaks ja 16puks jaab alles palju lihtsam klsimus: mida ma oma
raha eest saan?

Chery Tiggo 7 HEV puhul on vastus vahemalt esmapilgul GUsna palju. Eestis algab
hubriidi hind 28 990 eurost ning proovitud Unique-varustuses maksab auto 31
990 eurot. Selle eest saab 4,55 meetri pikkuse linnamaasturi, 224 hj hubriidajami
ja varustuse, mille puhul pole vaja hinnakirjas iga mugavuse taha linnukest ja
neljakohalist summat lisada.

Umbes 500 kilomeetrit hiljem on mul tekkinud pigem teine kisimus. Kus see
konks on?

Valjast suurem kui seest

Tiggo 7 naeb valja Usna suur auto. Ligi kahemeetrise juhina tunnen aga salongis,
et valismoddtmed lubasid natuke rohkem.

Tahaksin juhiistet veel paar sentimeetrit madalamale ja tahapoole. Istmepadi
vOiks olla natuke laiem. Samas pole olukord halb. Mina mahun ara ja minu taha
mahub ka inimene istuma. Kui juht jaab tavaparasema 180-190 cm juurde, peaks
ruumi olema taiesti piisavalt. SWM-i istmetega vorreldes on Tiggo omad vaga
mugavad.

See on oluline vahe. Auto pole vaike, lihtsalt valjast paistab suurem, kui seest
tundub.
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Hubriid, mis teeb oma tood markamatult

Kdige parem osa Tiggo 7 juures on hubriidajam.

1,5-liitrine turbobensiinimootor ja elektriajam annavad kokku 165 kW ehk 224 hj
ning 295 Nm. Vaike 1,83 kWh aku toimib puhvrina. Linnas veab autot palju
elektrimootor, bensiinimootor saab vajadusel elektrit toota ning suurematel
kiirustel ka rataste vedamisse sekkuda.

Praktikas ei pea juht sellest midagi teadma.

Elektri- ja bensiinimootori Uleminek on vaga sujuv ning toédtab nii nagu uks hubriid
peaks.

Mootor kaivitub nii markamatult, et kaasreisijad ei saanud mitmel korral arugi, et
bensiinimootor tootab.

224 hj jargi ootaks kull natuke rohkem draamat. Seda ei tule.
Tiggo ei ole aeglane ja moéddasdidul joust puudu ei jaa, kuid 224 hobujéudu
tagumikudinoga ara ei mddda.

Veidi kummaline on hoopis veojéukontroll. Kuival asfaldil tugevamalt gaasi
vajutades saab esiratta Usna usinalt ringi. Siin voiks elektroonika natuke varem



sekkuda sest jaitega vdib kohalt saamine olla paris keeruline. Korralik rehv on
selle auto puhul hadavajalik.

Alla viie liitri pole ulme

Linnas olen nainud kutusekuluks umbes 4,9 1/100 km. Maanteel ja suurematel
kiirustel liigub number pigem kuue liitri kanti.

Umbes 500 km proovisdidu jarel tundub Gle 800 km sdiduulatust Ghe paagiga
taiesti realistlik.

Tavalise hubriidi kohta, mida ei pea kunagi juhtme otsa panema, on see hea
tulemus.

Seda enam, et 3 silindriline Citroen C5 aircross kipub kuni liitri rohkem vétma,
olles marksa uimasem ja jouetum nii igapaevasodidus kui paberi peal.
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Varustust on kohati absurdselt palju

Siin hakkab Chery hinnasilt ennast pariselt digustama.

Proovitud autol on soojendusega ja ventileeritavad elektriistmed, panoraamkatus,
adaptiivne pusikiirusehoidja ning vaga hea pildiga 360-kraadine kaamera.
Auto markab isegi esiklaasi uduseks muutumist ja lulitab ise udueemalduse sisse.

Apple CarPlay ja Android Auto tootasid probleemideta. Flusilised péhinupud on
onneks alles. Meediasusteem ise vdiks reageerida kiiremini ning osa kliima- ja
autoseadistusi voiks olla vahem menuldesse peidetud.

Ei ole kull suur detail, kuid tegu on autoga, mille paikesesirmi peegel on uks
suurimaid, mida olen uUhelgi autol nainud.

Kui Laane tootjad hoiavad kokku Uksikuid eurosid "sest miljonite autode peale on
saast suur", jaab Hiina brandide puhul mulje et autod on kokku pandud
suvalistest tukkidest kuid sendi poolitamine ei ole eesmark omaette. Raha eest,
mida kusitaks, pakuvad aasia brandid rohkem.

Enamasti raagime me varustusest, odavmudelitest jne. Eriti aktuaalne on see siis
kui juttu tuleb toodangu maksutamisest, kuid sarnane olukord on olnud kunagi ka



USA-s, mille tulemusel sindis Lexus.

Kui ei ole vbimalik turule tuua konkurentsivdéimelisi odavmudeleid, hakkavad
tulema veelgi suuremat konkurentsi pakkudav keskklassi ja premium mudelid,
sest maksud on ju samad, kuid kaovad kallima auto hinna sisse marksa paremini.

Koige rohkem hairis mind katus

Panoraamkatus naeb hea valja, aga mina telliksin Tiggo tdenaoliselt ilma selleta.

Soidu ajal on kuulda krudisemist ning naha, kuidas klaasist katusepaneelid
Uksteise suhtes veidi liiguvad. Sellest ei saa jareldada, et katus lekib voi pole
avariis piisavalt tugev kuid ka katsetada seda hea meelega ei sooviks, isegi kui
see on NCAP testis saavutanud taiesti rahuldava 4 tarni.

Aga 500 km proovisdidul nahtava detailina tekitab just kiisimuse, kuidas
konstruktsioon viie voi kimne aasta parast kaitub. Uue auto puhul ei tahaks
katuse lilkkumist Uldse margata.



Tarkvara tahab veel natuke tood

Votmeta avamine ei tundnud voétit alati ara. Monikord tuli voti taskust valja votta
ja auto nupust avada.

Adaptiivne pusikiirusehoidja otsustas monel korral parast aktiveerimist ennast
kohe valja lUlitada ja soovitas kasutusjuhendit lugeda. Auto tuututab ka siis, kui
toéotava auto juurest votmega korraks eemale lahed. Mina selle valjaltlitamise
kohta ei leidnud.

Tuled on samuti ebauhtlased. Kaugtuled on vaga head, lahituled lihtsalt okeid.
Automaatne Umberlulitus on aga uimane ning naiteks teepiirde taha osaliselt
varjuva vastutuleva veoauto tuvastamisega voib hatta jaada.

Need pole auto pohifunktsioonide probleemid. Pigem on tunne, et riistvara on
kohati parem kui seda juhtiv tarkvara ning samuti jaab mulje, et auto on
erinevatest saadaolevatest juppidest kokku pandud.
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TIGGD 7 HEV-ribd

Suurem kusimus tuleb viie aasta parast

Chery annab autole Eestis 7 aastat vdi 150 000 km garantiid. HUbriidsusteemi
akule, elektrimootorile ja jduelektroonikale kehtib 8 aasta voi 160 000 km
garantii. See on uue ja Eesti turul veel vahe tuntud margi puhul paris oluline
argument. 5 aastase liisingu jargselt on seda ilmselt marksa lihtsam muua kui
soidukit, millel garantii Iabi.

Artikli kirjutamise hetkel, viieaastase kasutusrendi pakkumises on 31 990-eurose
Tiggo 7 HEV jaakvaartuseks arvestatud 32%. Seega on liisinguperioodi |16pu
number vahemalt lepingu s6Imimise hetkel olemas.

Huvitavam eksperiment algab parast seda.

Mis maksab kimneaastane Chery Eestis? Kui lihtne on sellele saada keredetaile,
elektroonikat v6i ménda hubriidsisteemi komponenti? Kui hasti peab vastu
panoraamkatus? Kui palju maksab seitsmeaastane auto paeval, mil
tehasegarantii 16peb.

Seda ei tea praegu keegqi. Pikk garantii aitab uue margi ostmise riski vahendada,
kuid ei lahenda edasimuugivaartuse kusimust.



See on hupotees, mille kontrollimiseks kulub lihtsalt kimme aastat.

Seniks tuleb hinnata autot, mis praegu olemas on. Ja siin muutub Tiggo 7 HEV
laane konkurentidele ebamugavaks. Ta pole taiuslik. Tarkvara vajab lihvimist,
juhiabid voiksid paremini to6tada ja mina jataksin panoraamkatuse hinnakirja.

Kohalik mehhaanik kommenteeris, et auto on kui kodus kokku pandud, mis kdlab
halvasti, kuid voib hahendada midagi hoopis muud: ei ole vaja eritooriistu,
tarkvara ja autot suudab parandada iga tookoda. Kui vahegi leiab juppe, on see
ka hooldatav; kasvoi kodus.

Samuti pidi olema suhtlus Hiina tehasega marsa sujuvam ja kiirem kui seda on
meile tuttavate brandidega.

Vota ntud kinni aga umbes 32 000 euro eest on Tiggo 7 vaikne, mugav,
okonoomne, vaga hasti varustatud ja ullatavalt hea hubriidajamiga.
Eestis esindab Chery brandi Autospirit https://cherymotor.ee/
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