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Subaru E-Outback on Uks neist autodest, mille tugevused tulevad kdige paremini
valja siis, kui asfalt otsa saab. See on ruumikas, vdéimas ja korraliku nelikveoga
elektriauto, mis sobib hasti inimesele, kes liigub ka valjaspool linnatanavaid.
Samas tuleb ligi 50 000 euro eest leppida Usnha suure energiakulu, margatava
rehvimura ja kohati kummalise kasutusloogikaga.

E-Outback on sundinud Subaru ja Toyota koost6ds. Erinevalt Solterrast pannakse
see kokku Subaru enda tehases, kuid kasutajana on seda raske margata. Toyota
moju on endiselt tuntav nii multimeediasusteemis, juhtnuppudes kui ka ménes
praktilises detailis.

See pole tingimata halb. Kisimus on pigem selles, kui palju Subaru on suutnud
uhisele tehnilisele alusele oma iseloomu lisada.
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Kiire ja voimekas, kuid janune

E-Outbacki kahe elektrimootori koguvéimsus on 280 kW ehk ligikaudu 380
hobujoudu. Sajani kiirendab auto umbes 4,5 sekundiga. Sellise suure ja praktilise
universaali kohta on joudu rohkem kui kull.

Ka sdites on E-Outback nobe ja terav. Gaasipedaalile reageerib auto kiiresti ning
jdupuudust pole pdhjust karta. Nelikvedu aitab jou korralikult teele kanda ja auto
liilkumine on hasti kontrollitav.

Hoopis vahem muljetavaldav on energiakulu. Proovisdiduauto keskmine nait oli
21 kWh/100 km. Rahulikuma sdiduga dnnestus see viia 19 kWh juurde, kuid
tanapdevaste elektriautode seas pole kumbki tulemus eriti silmapaistev.

Vordluseks suudab naiteks uus BMW iX3 olla vaiksema energiakuluga. Autogala
sdidupaeval saime selle keskmiseks kuluks koos 17,4 kWh/100 km. Loomulikult
sOltub tulemus ilmast, rehvidest ja sdidutingimustest, kuid naitab siiski, et suur ja
vOimas nelikveoline elektriauto ei pea tingimata olema janune.

Subaru puhul tuleb arvestada kérgema kliirensi, nelikveo ja
maastikusuutlikkusega. Need vdivad tdhendada suuremat energiakulu, kuid on ka
pOhjused, mille parast seda autot Uldse osta.




Mugav, aga kallima auto kohta liiga larmakas

Uks E-Outbacki margatavamaid puudusi on teemiira. Eriti kahekiimnetolliste
ratastega kostab rehvimura salongi rohkem, kui umbes 50 000 eurot maksvalt
autolt ootaks.

Sarnane tahelepanek jai meelde ka Subaru Solterrast. Vordluseks oli Toyota RAV4
puhul rohkem kuulda tuulemdura, E-Outbackis tuleb hairiv heli pigem rataste ja
teepinna poolt. Kaks autot vdivad detsibellide poolest olla Gsna sarnased, kuid
mura iseloom mojutab sdidumugavust margatavalt.

Samas on E-Outbacki juhitavus Solterrast meeldivam. Kui Solterra jattis kohati
mulje, nagu juhiksid videomangus Usna jaika kuubikukujulist autot, siis E-Outback
tundub loomulikum. Roolist saab paremini aru, kuhu auto liigub ja kuidas see
erinevates olukordades kaitub. Ka kruusateel on auto reaktsioonid hasti
tajutavad.

Juhiiste on mugav ja uldine sdidutunnetus meeldiv. Selles osas on Subaru suutnud
E-Outbackile rohkem oma iseloomu anda.
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Nelikvedu on enamat kui lihtsalt
muugiargument

E-Outbacki 211 mm kliirens ja elektriline nelikvedu annavad autole véimekuse,
mida koigil elektrilistel linnamaasturitel pole. Nelikvedu liigutab autot veenvalt
edasi ning jéudu on lihtne doseerida ka kehvemal pinnasel.

Subaru X-Mode on huvitav lisa. Eriti praktiline on selle vaga aeglase liikumise
funktsioon, mis véimaldab autol hoida naiteks paari kilomeetri tunnist kiirust. Juht
ei pea pidevalt gaasi ja piduriga mangima ning saab keskenduda 0ige
sodidutrajektoori valimisele.

Paris raskesse maastikku ma autot viima ei hakanud, kuid kruusateel jattis see
kindla mulje.

Uks Ullatus ootas hoopis kapoti all. Iimselt oli keegi enne mind autoga usinalt
kruusateel sditnud, sest ihe amortisaatori Glemise kinnituse piirkonda oli
paiskunud muda.

See oli minu senise autokogemuse jooksul esmakordne nahtus. Tavaliselt on see
piirkond sedavord suletud, et sinna ei tohiks teelt markimisvaarses koguses pori
sattuda. See ei tahenda tingimata konstruktsiooniviga, kuid on kummaline
tahelepanek just autol, mille Uks peamisi muudgiargumente on maastikuvéimekus.



Praktiline, aga moned Subaru head ideed on
kadunud

E-Outbacki pakiruum on suur ja praktiline. Ka tagaistmel jagub ruumi ménusalt
ning esmapilgul tundub see igati paljulubav pereauto.

Paraku ei avane tagauksed kaugeltki nii laialt kui mdénel varasemal Subarul, mille
uksed avanesid praktiliselt 90 kraadi. See on oluline naiteks imiku turvatooli
autosse ja sealt valja téstmisel. Tagaistmel voib kill palju ruumi olla, kuid ligipaas
pole alati sama mugav.

Ullataval kombel puudub E-Outbackil ka tavaparane kdrvalistuja ees asuv
kindalaegas. See pole kull suur puudus, kuid praktilisusele réhuva auto puhul on
kummaline, et puudub Uks kdige tavalisemaid panipaiku. Kindalaegas on mugav
koht dokumentide, kasutusjuhendi ja muu vaiksema kraami hoidmiseks. Eriti
veider tundub sellest loobumine autos, mille salongis ruumipuudust just ei paista
olevat.



ALL SAFETY. ALL ELECTRIC.

Kahju on ka Subaru Uhest varasemast nutikast lahendusest. Mitmel vanemal
mudelil sai katuse pikisuunalised reelingud lihtsa liigutusega pdiktaladeks Umber
tosta. Kui oli vaja kanuud, katuseboksi vdi muud varustust vedada, ei pidanud
eraldi talasid ostma.

E-Outbackil seda voimalust enam pole. Varasema Subaru omaniku jaoks, kes on
harjunud kanuud ilma lisavarustuseta vedama, tahendab see potentsiaalselt
mitmesaja euro suurust lisakulu.

Arvestades, et E-Outback on suunatud just looduses liikujatele, on sellisest
lihtsast ja praktilisest lahendusest loobumine ullatav.

Ka elektrilise tagaluugi kasutusloogika tekitab ktusimusi. Sellel on kaks nuppu,
millest Uks sulgeb luugi ja teine peaks luugi sulgema ning auto lukustama.
Millistel tingimustel teine nupp téotab, jai aga moistatuseks.

Isegi Subaru esindaja ei suutnud tapselt selgitada, millist vihmatantsu tuleb teha,
et sulgemise ja lukustamise nupp iga kord toimiks. Kui nii lihtsa funktsiooni
kasutamine nduab katsetamist, on midagi kasutusloogikas valesti.
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E—O-utback selle asemel et juhendada kasib lugeda manuaali.

Toyota kasutusloogika ja vananenud
multimeedia

E-Outbacki multimeediasisteem mdjub mdnevorra iganenult. Eriti arusaamatu on
autotootjate jarjekindel soov pakkuda oma navigatsioonirakendusi olukorras, kus
need ei suuda leida isegi Usna tavalisi sihtkohti.

Autogaala proovisdidupaeval proovisime mitme auto navigatsioonist leida Stalla
autopesulat. See osutus ullatavalt keeruliseks Ulesandeks ning ka E-Outback ei
saanud sellega hakkama.

Tekib kUsimus, milleks sellist navigatsiooni Uldse pakkuda, kui juht peab 16puks
ikkagi Waze'i kasutama. Autod on internetiga ihendatud, kuid nende sihtkohtade
otsing voib olla marksa kehvem kui telefonis.

Voib vaid oletada, et autotootjatel on oma navigatsioonilahenduste kasutamiseks
arilised voi tehnilised pdhjused. Kasutaja jaoks pole sellel suurt tahtsust.
Navigatsiooni peamine Ulesanne on sihtkoht Ules leida.

Sarnane kummaline loogika avaldub puUsikiirusehoidjas. Roolil on palju nuppe ning
pusikiiruse seadmiseks tuleb susteem esmalt eraldi sisse lulitada. Kui vajutada



kohe kiiruse maaramise nuppu, soovitab auto kasutusjuhendit lugeda.
Tegelikult vdiks auto lihtsalt delda, et esmalt tuleb pUsikiirusehoidja aktiveerida.

Pusikiirusehoidja ise tootab taiesti korralikult. Probleem pole selle toimimises,
vaid juhtnuppude loogikas. Sellega harjub, kuid intuitiivseks seda nimetada ei
saa.

E-Outbacki luugi nupud on selged kuid keegi ei oska seletada kuidas
need paris tapselt tootavad.

E-Outback piiksub ja annab hoiatusi samuti Gsna usinalt. Onneks on naiteks
lilklusmarkide tuvastamise valjaltlitamine lihtne ning sellega kaob suur osa
hairivatest hoiatustest.

See pole ainult Subaru probleem. Tanapaevaste autode kiirusehoiatused ei
arvesta alati piisavalt spidomeetri naidu, tegeliku GPS-kiiruse ja liiklusmarkide
tuvastamise erinevustega. Nii voib auto juhti korrale kutsuda ka olukorras, kus
tegelik kiirus ei pruugi piirangut Uletada.

Oleks maistlik, kui juht saaks hoiatuste kaivitumise piiri voi vaikest tolerantsi ise
seadistada. Euroopa Liidu nduded piiravad tootjate valikuid, kuid hoiatused
vOiksid siiski olla tapsemad ja vahem hairivad.



Suurem velg tarbib umbes 10% rohkem elektrit.

Varustus ja hind. Kallim pole tingimata parem

Subaru E-Outbacki Eesti hinnad algavad 47 900 eurost. Business maksab 50 400,
Touring 51 400 ja Touring+ 53 900 eurot.

Huvitav on see, et kallim varustus ei pruugi tahendada paremat autot.

Business kasutab 18-tolliseid velgi ning selle ametlik WLTP sdiduulatus on 526
kilomeetrit. Touring saab 20-tollised veljed, kuid sdiduulatus vaheneb 485
kilomeetrini.

Seega maksad suuremate rataste eest rohkem, saad vaiksema sdiduulatuse ning
minu kogemuse pohjal ka rohkem rehvimura. Vahemalt praktilisust hindavale
ostjale pole see kuigi ahvatlev tehing.

Veel kummalisem on elektrivarustuse loogika. 220-voldine ja kuni 1500-vatine
pistikupesa on ainult kdige kallimal Touring+ versioonil. Sellega kaasnevad ka
panoraamkatus ja suuremad veljed, mida looduses liikuja ei pruugi uldse soovida.

Samuti ei saa E-Outbacki laadimispesa kaudu kasutada valiste seadmete
toitmiseks ehk puudub selline V2L-lahendus, mida mdned teised elektriautod
pakuvad. Matkajale, kes soovib metsas elektriseadmeid kasutada, oleks see vaga



praktiline véimalus.

Laadimine ja tegelik soiduulatus

E-Outbacki 74,7 kWh aku ja kuni 150 kW kiirlaadimisvdimsus ei eristu
tanapaevaste elektriautode seas millegi erakordsega. Laadimine vastab
uldjoontes sellele, mida tehnilised andmed lubavad.

Nagu enamiku elektriautode puhul, on ka Subaru omamine kdige mdistlikum siis,
kui saad seda kodus laadida. Nii on kasutamine mugavam ja uldjuhul odavam kui
pidevalt avalikele kiirlaadijatele toetudes.

Minu proovisdidul jai energiakulu 19 ja 21 kWh vahele saja kilomeetri kohta.
Sellise kuluga voiks praktiliseks sdiduulatuseks arvestada umbes 300 kuni 400
kilomeetrit Ghe laadimisega. Vaiksemate velgede ja soodsama ilmaga voib
tulemus olla parem.

Umber Eesti kulgevat pikka proovisditu seekord teha ei dnnestunud. Seetdttu ei
saa ma anda loplikku hinnangut ei pikamaasdidu energiakulule ega sellele, kuidas
juhiabid mitmesaja kilomeetri jooksul kaituvad.



Kellele E-Outback sobib?

Subaru E-Outback on kokkuvéttes hea auto, mida julgen soovitada. Selle
tugevused on mugav juhiiste, loomulik juhitavus, praktiline kere, véimas
elektriline nelikvedu ja kdrge kliirens.

Eriti hasti sobib see inimesele, kes liigub aastaringselt kehvematel teedel, veab
matkavarustust voi vajab pariselt maastikuvoimekamat autot.

Samas tuleb umbes 50 000 euro eest leppida margatava rehvimdura, Usna suure
energiakulu ja mdénevdrra vananenud multimeediaslsteemiga. Lisaks on kaduma
lainud modned varasemate Subarute lihtsad, kuid nutikad praktilised lahendused.

Turul leidub kaasaegsemaid, vaiksemaid ja 6konoomsemaid elektriautosid, mis
voOivad tavaliseks igapaevasoiduks olla moistlikumad.

Kui aga vajad korget kliirensit, korralikku nelikvedu ja ligi 380 hobujéudu ning
sulle sobib umbes 300 kuni 400 kilomeetri pikkune séiduulatus Ghe laadimisega,
on E-Outback taiesti arvestatav valik.

E-Outbacki vaartus kasvab koos teeolude halvenemisega. Asfaldil pole
selle eelised alati nii veenvad, kuid seal, kus tavalise elektriauto
voimekus hakkab otsa saama, voib Subaru alles oma tugevusi naitama



hakata.
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